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ACTUALIDAD

El caso del PS752

derribado
¢RESPONDE LA COMPANIA AEREA?

El 8 de enero de 2020, el
mundo de la aviacién se
vio sacudido por el tragico
incidente del derribo del
vuelo PS752 de Ukraine
International Airlines (UIA)
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El avion derribado
fotografiado en
Barcelona. Foto: José
Ramon Valero
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Arriba: El siniestro
se cobro lavida de
los 167 pasajerosy 9
tripulantes.

Derecha: Evidencia
clara del impacto
de un misil: el vuelo

PS752 fue derribado
sin duda alguna.

pesar de ello, apenas dos minutos tras el
despegue, el Cuerpo de Guardianes de la
Revolucion Islamica (IRGC) confundio el
avion comercial Boeing 737-800 ucraniano
con un misil de crucero estadounidense,
disparando dos misiles desde su sistema
de defensa de misiles tierra-aire (SAM).

Inicialmente, las autoridades iranies su-
girieron que el incidente se debi6 a un fa-
llo técnico del sistema SAM. Sin embargo,
el 15 de marzo de 2021, 1a Junta de Investi-
gacion de Accidentes Aéreos de la Repu-
blica Islamica de Iran emitié un Informe
Final (accesible en reports.aviation-safety.
net/2020/20200108-0 B738 UR-PSR.pdf)
en cumplimiento del Anexo 13 del Conve-
nio sobre Aviacion Civil Internacional.
El informe tenia por objeto descubrir las
causas que provocaron el incidente y pre-
venir accidentes similares en el futuro.

A la vista de que el informe oficial irani
contenia algunas lagunas y dado que un
namero significativo de victimas eran ca-
nadienses, el Gobierno de Canada llevo a

cabo su propia investigacion, que culminé
con la publicacion del Informe de Analisis
de los Hechos (accesible en Factual analy-

sis: The downing of Ukraine international
airlines flight PS752) en junio de 2021.

Marco juridico parala
indemnizacion alas victimas

Desde un punto de vista juridico, debemos
centrarnos en el Convenio de Montreal de
1999 (M(C99), que unifica las normas que ri-
gen el transporte aéreo internacional. En
concreto, el articulo 21 del MC99 aborda la
indemnizacion en caso de muerte o lesio-
nes de los pasajeros. Establece un limite
inicial de 128.821 Derechos Especiales de
Giro (DEG) por pasajero, lo que equivale
aproximadamente a 157.000 Euros, impor-
te que las companias aéreas deben abonar
a las victimas cualquiera que sea la cau-
sa del incidente e incluso cuando esa cau-
sa sea totalmente ajena a la compania. Sin
embargo, este limite de indemnizacion no

La sentencia tiene importantes
implicaciones para todo el
sector de la aviacidn, para

todas las companias aéreas

del mundo, pues la conclusion
del tribunal falla que UIA tiene
responsabilidad ilimitada en
virtud del Convenio de Montreal.

se aplica cuando el dano es consecuencia
de una negligencia o de cualquier otra ac-
ci6n u omision indebida del transportista,
sus empleados o agentes (a menos que la
compania consiga acreditar que el dano se
debi6 “inicamente” a la accidn u omision
indebida de terceras personas). En conse-
cuencia, en practicamente todos los acci-
dentes aéreos una de las cuestiones juridi-
cas a evaluar consiste en determinar si se
produjo tal negligencia o conducta indebi-
da, va que ello comporta que la compania
aérea deba indemnizar a las victimas por
importes superiores al limite expuesto an-
teriormente.

En este contexto, y aunque no sea ese su
proposito, con frecuencia los informes y
analisis de investigacion de accidentes lle-
vados a cabo por las autoridades aéreas
son de suma relevancia.

Sentencia del Tribunal Superior de
Justicia de Ontario

El110 de junio de 2024, el Tribunal Supe-
rior de Justicia de Ontario (TSJO) dictami-
no a favor de las familias de las victimas
(accesible en CITATION: Party v (trlaw.
com). En una detallada sentencia de mas
de 140 paginas, el tribunal declaro a Ukrai-
ne International Airlines legalmente res-
ponsable en virtud del articulo 21 MC99
y, por tanto, obligada al pago de la indem-
nizacion a las victimas del siniestro por
importes superiores al establecido en el
Convenio.

De forma resumida, el TSJO concluyo
que UIA no habia cumplido con los estan-
dares de diligencia debidos porque no ha-
bia realizado una evaluacion de riesgos
adecuada antes de que el vuelo fatidico
partiera de Teheran. Si bien el tribunal
acepto que UIA habia llevado a cabo una
evaluacion de riesgos respecto de la ru-
ta afectada en diversas ocasiones (incluso
una el mismo dia del incidente, antes de la
salida del vuelo), estimd que la compania
no habia seguido las directrices de la OACI
en relacion al vuelo en zonas conflictivas.
El tribunal manifesto su disconformidad
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ACTUALIDAD > Sentencia vuelo PS752 derribado

Apenas dos minutos tras el
despegue, el Cuerpo de Guardianes
de la Revolucién Islamica (IRGC)
confundio el avién comercial Boeing
737-800 ucraniano con un misil de
crucero estadounidense y lanzé dos
misiles SAM.

con el hecho de que la decision sobre si el
vuelo podia salir o no fuera tomada por
una unica persona de UIA sin necesidad
de consulta con otros drganos internos. El
TSJO también tuvo en cuenta el hecho de |
que algunas comparias como KLM o Air [ Tehran
Canada alteraron sus rutas de vuelo sobre | ;
Iran e Irak como resultado de sus propias
evaluaciones de riesgo.

La sentencia comporta que UIA debera
responder frente a las victimas mas alla
de los 128.821 DEG establecidos por el arti-

Playback of flight PS752

@) flightradar24
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Los restos del avion quedaron e r
esparcidos en un area despoblada
de la poblacion de Parand.
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